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Історія вітчизняного мореплавства XIII-XV ст. Частина 3. Галери і нави біля берегів 

Чорноморсько-Азовський регіон у XIII—XV ст. був важливим перехрестям торговельних шляхів 
між Азією та Європою. Саме тут венеційські й генуезькі колонії стали осередками поширення нових 
знань і технологій у сфері судноплавства й суднобудування.

У книзі висвітлюється взаємозв’язок історії Візантії та італійських морських республік з історією 
України, розкриваються обставини виникнення італійських поселень у Причорномор’ї, аналізується 
роль морської торгівлі та військових походів. Читач дізнається, на яких суднах венеційці й генуезці 
здійснювали морські перевезення, а також які особливості навігації, суднобудування, транспортування 
та правового регулювання визначали чорноморсько- азовське судноплавство.

Видання адресоване науковцям, викладачам, учителям, студентам, курсантам та всім, хто 
цікавиться історією українського судноплавства і суднобудування.
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П еред тим, як зануритися у вир подій 
вітчизняної морської історії ХІІІ–
ХV ст. на узбережжях та в акваторіях 
Чорного й Азовського морів, потріб-

но нагадати про держави, які суттєво вплинули на 
розвиток мореплавства і суднобудування в цьому 
регіоні – Візантійську імперію (мал. 7) та морські 
республіки Середземномор’я (мал. 6). Досить ба-
гато подій в історії мореплавства країн Середзем-
номор’я мали прямий чи опосередкований вплив 
на життя в містах і поселеннях навколо Чорного й 
Азовського морів. 
Побіжне знайомство з морською історією Ві-

зантії створює хибне уявлення про існування ніби 
чіткої хронологічної межі між зникненням в Се-
редземномор’ї кораблів і суден Візантії та появою 
флотів італійських морських республік. Насправді 
протягом ХІІІ–ХV ст. традиції мореплавства і 
суднобудування Візантії, представників арабсько-
го світу, морських республік Італії, мешканців 
міст і поселень Провансу, Каталонії, Сицилії, Кор-
сики в басейнах Середземного моря, Чорного й 

ВІЗАНТІЙСЬКА ІМПЕРІЯ Й ШЛЯХ МОРСЬКИХ  
ІТАЛІЙСЬКИХ РЕСПУБЛІК ДО ЧОРНОГО МОРЯ 

Мал. 6.  Італійські морські республіки 

Мал. 7.  Візантійська імперія до Хрестових походів 
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Азовського морів розвивалися у взаємодії, взаєм-
но збагачувалися та набували регіональних і лока-
льних особливостей. 
Військово-морський флот Візантійської імперії 

в ХІ ст. поступово занепадав, оскільки імперія в 
цей час не мала значних загроз із моря. До часу 
появи на престолі Олексія I Комніна в 1081 р. 
імперія практично втратила військово-морські 
сили [315, с. 452]. А під впливом римського і ві-
зантійського мореплавства набула розвитку мор-
ська справа на берегах Лігурійського, Тірренсько-
го й Адріатичного морів. Там виникли морські 
республіки – міста-держави: Венеція, Генуя, Нолі, 
Піза, Амальфі, Рагуза (нині Дубровник), Гаета, 
Анкона (мал. 6). 
З Х ст. в цих містах інтенсивно розвивалося 

торговельне й військове суднобудування і судно-
плавство. Завдяки флотам ці міста брали активну 
участь у хрестових походах. 
Венеція, яка виникла у 812 р. на островах лагу-

ни Адріатичного моря, з самого початку орієнту-
валася на море і водний транспорт (мал. 8–11). 
Приблизно до 1000 р. венеційці ходили на своїх 
невеликих суднах переважно лагуною, річками і 
каналами Північної Італії. Після 1000 р. вони ста-
ли справжніми мореплавцями й вийшли в Адріа-
тичне море [270, с. 1]. 
Після розпаду Західної Римської імперії майже 

всі італійські землі перейшли під владу германців 
і тільки Венеція залишалася під владою Візантій-
ської імперії [270, с. 2]. 
Занепад колишнього провідного порту Серед-

земномор’я Марселя (Марсали) стимулював пере-
творення Венеції на головний порт, через який 
Західна Європа підтримувала комерційні, дипло-
матичні й церковні контакти зі Східним Серед-
земномор’ям. Із розвитком морської справи у 
Венеції, яка була частиною імперської території 
Візантії, флоту венеційців на початку ХІ ст. дору-
чили захист узбережжя Адріатичного моря. 
У ІХ–ХІ ст. венеційці переважно здійснювали 

річкові плавання долиною річки По. Особливості 

річкової навігації того часу й небезпеки, які чату-
вали на судна, спонукали до організації великих 
караванів та створення організаційних правил 
судноплавства і для річок, і для Лагуни [270, с. 6–
7]. У цей час були сформульовані правила ванта-
жоперевезень, придумано маркування тоннажно-
сті суден своєрідними вантажними марками на 
ватерлінії, розроблена система огляду й контролю 
суден на перших митницях. 
Венеція перетворювалася на місто-ринок. У ІХ–

Х ст. великим попитом користувалися раби, яких 
у цей час привозили зі слов’янських нехристияні-
зованих країн [270, с. 8]. 
Розвитку морської справи Венеції сприяли гео-

графічні особливості її розташування, наявність 
сировинної бази для суднобудування (деревина, 
залізо, пенька тощо), сприятливі умови для суд-
ноплавства в Лагуні та Адріатичному морі, пос-
тійна потреба забезпечувати морським транспор-
том ресурси й товари, а також будівництво різно-
манітних типів і видів суден (військових, торгове-
льних, транспортних, рибальських), що забезпе-
чували життєдіяльність у Лагуні [270].  
Вихід до басейну Адріатики спонукав венецій-

ців до торгівлі деревиною. У той час ліси на узбе-
режжі Середземного моря вже були значно прорі-
джені, і лише навколо Венеційської лагуни дерева 
росли в достатку: на рівнинах – дуби, уздовж рі-
чок – ясени й берези, а в горах – ялиці, сосни та 
ялини [270, с. 8]. Деревина вважалася стратегіч-
ним товаром, тому імператори й папа забороняли 
її продаж мусульманам, так само як і торгівлю 
рабами.  
У середині ХІ ст. армію і флот Візантійської ім-

перії скоротили, замінивши службу можливістю 
викупу. Саме тому значну роль в обороні Візантії 
почали відігравати найманці і наймані флоти 
[315, с. 76–77; 89], зокрема венеційський флот. 
На початку ХІ ст. перемоги в Адріатиці і під час 

хрестових походів, наявність значних запасів де-
ревини допомогли венеційцям стати головними 
перевізниками на сході Середземномор’я [270, 
с. 8]. 
Генуя, присутність громадян якої у Середньо-

віччі на території Криму та Причорномор’я була 
переважною, розташована в Лігурійських Альпах, 
що захищали її з півночі від ворожих нападів. У 
навколишніх землях майже не було корисних ко-
палин, окрім незначних покладів мармуру. Виро-
щування зернових ускладнювалося через нестачу 
землі та прісної води. Рибальство також не мало 
значного розвитку через великі глибини моря 
біля берегів. На приморській рівнині бракувало 
родючих земель, проте й тут працелюбні генуезці 
зуміли організувати експорт вина, каштанів, оли-
вкової олії та лікарських трав.  
Через нестачу річок у безпосередній близькості Мал. 8.  Венеція на карті турецького адмірала Пірі 

Реїса (перша чверть XVI ст.) 
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Мал. 11.  Сучасна Венеція на карті Google Earth 

Мал. 10.  Венеція. Георг Браун і Франс Гогенберг. Атлас міст земного світу. Том 1, 1612–1618 рр. 

Мал. 9. Уявний вигляд поселення Комаккьо в адріатичній лагуні у VIII столітті. Приблизно такий вигляд мала 
Венеція на початку свого заснування (Університет Ка’Фоскарі – Венеція) [238, c. 73–74]  
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до Генуї будівництво кораблів здійснювалося 
вздовж бухт усього узбережжя.  
На місці Генуї в античні часи розташовувалася 

невелика грецька колонія, пізніше – рибальське 
поселення лігурів Сталія (Σταλìα), зруйноване під 
час війни Риму і Карфагену. Після падіння Риму 
ця територія завойовувалася остготами, візантій-
цями, лангобардами, франками. Генуя стала пор-
товим містом після нападу арабів у Х ст., коли 
були зміцнені міські мури та почалися регулярні 
морські плавання в порти Палестини й Іспанії. 
Генуя поширила свій вплив на інші міста і посе-
лення Лігурії, Сардинії і П’ємонту. 

Розвиток генуезького суднобудування повністю 
забезпечувався місцевими лігурійськими ресурса-
ми. Так, на підводну частину корпусів суден вико-
ристовували дуб, на надводну – бук, на обшивку – 
сосну і ялицю. Усі ці дерева росли навколо Генуї, 
тому наближеність лісів до корабельних верфей 
стала основним фактором розвитку суднобуду-
вання. Крім того, на цій території в значній кіль-
кості вирощували льон для роботи конопатників, 
а в місцевих майстернях виготовляли необхідні 
для суднобудування вироби із заліза: від цвяхів до 
якорів. 
Про розвиток суднобудування в Генуї інформу-

ють такі писемні джерела як нотаріальні акти на 
будівництво кораблів. Найдавніший датується 
1190 р. і стосується будівництва в Генуї для клієн-
та з Ніцци судна бучіо (bucio) довжиною біля 30 м 
(40 goe) і шириною 4,25 м. Майстер Джованні «де 
Гулліоне» мав забезпечити деревиною це будівни-
цтво й повністю оснастити судно, за виключен-
ням весел. На виконання роботи передбачалося 6 
місяців [262, с. 74]. 
У 1100–1250 рр. Генуя стрімко зростала й вста-

новила контроль над усією Лігурією. До 1250 р. 
суперництво між Венецією та Генуєю пригальмо-
вувалося їхньою спільною ворожнечею з пізанця-
ми, які становили для венеційців значну загрозу в 
Романії, а для генуезців – у Західному Середзем-
номор’ї. Піза була переважно гібелінським міс-
том, тобто вона підтримувала німецьких імпера-
торів у боротьбі з папством. Генуєю керували в 
основному гвельфи, тобто вона підтримувала па-

Мал. 12.  Генуя з «Нюрнберзької хроніки», 1493 р. 

Мал. 13.  «Вид Генуї». Худ. Вільям Паррот, 1854 р. 
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Мал. 15.  Генуя на карті Пірі Реїса (перша чверть XVI ст.) 

Мал. 14.  Мініатюра останньої третини XIV ст. з «Кодексу Кочареллі». Битва за місто Акру.  
Але дослідники стверджують, що на мініатюрі зображено порт Генуї 
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Мал. 16.  Порт Генуї середини XVI ст. Фрагмент картини Яна Массейса, 1561 р. 

Мал. 17.  «Генуя». Георг Браун і Франс Гогенберг. Атлас міст земного світу. Том 1, 1612-1618 рр. 

Мал. 18.  «Вид Генуї». Христофоро де Гроссі, 1597 р. 
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пу, як і Венеція в той самий час. Після смерті ім-
ператора Фрідріха II в 1250 р. партія гібелінів у 
всій Італії послабшала і Піза відійшла для вене-
ційців на другий план, тоді як генуезці ставали 
все більш небезпечними конкурентами в комер-
ційній сфері [270, с. 102].  
Нолі, невеличке поселення в Західній Лігурії, 

поряд з Генуєю (мал. 20–21), яке перетворилося 
на могутню морську республіку. Назва «Нолі» 
засвідчена в документах 1004 і 1005 рр. та, ймовір-
но, походить від «неаполіс» – «нове місто» і має 
греко-візантійське походження. Нолі із розташо-
ваними поряд поселеннями виконували функцію 
захисту прибережної Лігурії. Тут життя і море-

плавство процвітали з давніх часів, доки в 641 р. 
лангобарди не захопили цю територію. Однак 
саме мореплавство дало поштовх до розвитку 
міста, і вже близько 1000 р., після розпаду імперії 
Каролінгів, Нолі увійшло до марки маркізів Саво-
на дель Карретто. У цей час місто володіло могут-
нім торговельним і військовим флотом [263]. 
Суднобудування дало можливість жителям Но-

лі взяти участь у Першому хрестовому поході 
(1099 р.), за результатами якого місто отримало 
привілеї від князів Антиохії та короля Єрусалима. 
Цю республіку називали «Нолі – фрахтувальник 
суден». Судна Нолі – буціо і тариди – з 
«клітинними» вітрилами доправляли хрестонос-
ців у Святу Землю, повертаючись додому з вели-
кими багатствами. 
Швидко Нолі перетворилося на місто моряків, 

суднобудівників і купців. Економічне процвітан-
ня сприяло звільненню Нолі від маркізів Каррет-
то в ХІІ ст. Історики фіксують цю подію 1192 р. 

Мал. 19.  Прапор ВМС Італії, на якому зображено 
герби найвідоміших морських республік (зверху ліво-
руч за годинниковою стрілкою): Венеції, Генуї, Пізи, 

Амальфі  

Мал. 20.  Нолі. З атласу XVIII ст. Маттео Вінзоні 
«Pianta delle due riviere della Serenissima Republica di 
Genova divise ne'Commissariati di Sanità», 1758, с. 66 

Мал. 21.  Нолі. З атласу XVIII ст. Маттео Вінзоні «Atlante dei Domini», ХХVI, с. 35 
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Нолі відразу після Генуї і Савони перетворило-
ся на вільний та незалежний муніципалітет з вла-
сними консулами, і з цього часу аж до 1797 р. 
«Нолі марінара» була маленькою за територією, 
але могутньою морською республікою. 
У 1202 р. республіка Нолі уклала договір з Гену-

єю на правах рівного партнера, а в 1239 р. Нолі 
набула прав окремого від Савони єпископства. 
Разом із Генуєю нолійські кораблі воювали про-

ти Пізи за панування в Тірренському морі, а та-
кож брали участь у війнах проти Венеції за конт-
роль над Сходом (1209 р.)  
У 1268–1269 рр. нолійці уклали договір з посла-

ми короля Франції Людовика ІХ Святого про оре-
нду багатьох галер та транспортних суден для чер-
гового хрестового походу, і в 1268 р. знаний май-
стер Джулізіоне да Нолі почав будівництво дуже 
великого транспортного судна для короля Фран-
ції. 
Статки, набуті внаслідок хрестових походів, 

дозволили місцевим майстрам будувати великі 
галери, а їхнім власникам – зводити 50-метрові 
башти із зубцями всередині міських стін. Це була 
резиденція власника галери і своєрідний символ, 
бо якщо галера гинула в бою чи в штормі, власник 
башти був зобов’язаний збудувати нову галеру чи 
зруйнувати свою башту. Коли у Франції було 
всього 12 галер, у Нолі було 72 галери і 72 башти. 
Саме тому Нолі називали «Республікою башт». 
Символічним захисником Нолі вважався св. Єв-
ген. 
Під час хрестових походів природний порт міс-

та виконував стратегічну роль в організації руху 
хрестоносців. Кораблі Нолі брали участь у Во-
сьмому хрестовому поході під своїм прапором, а її 
новозбудований великий корабель (мал. 232) до-
правив короля Франції Людовіка IX в Туніс. На-
прикінці 1300 -х рр. порт виявився замалим для 

великих галер та багатотоннажних суден. Це при-
звело до економічної та військової ізоляції Нолі й 
зміни основних занять населення: з багатих тор-
говців воно поступово перетворилося на рибалок. 
Наприкінці XIV ст. розпочався занепад морської 
республіки Нолі. . 
Піза, на відміну від Генуї, розташована далеко 

від моря на берегах річки Арно (мал. 22). Замуле-
не гирло Арно не давало змоги пізанцям побуду-
вати порт на морському узбережжі. Але землі 
навколо міста давали змогу торгувати зерном, ху-
добою, шкірою, вовною, м’ясом та молочними 
продуктами. 
Пізу визнають першою італійською морською 

державою, яка з ХІ ст. почала встановлювати кон-
троль над островами Корсика і Сардинія, заснува-
ла торговельні колонії майже в усіх портах Сере-
дземного моря. Піза збагачувалася завдяки посе-

Мал. 22.  Піза на сучасній карті Google Earth. Річка Арно протікає через місто 

Мал. 23.  Піза. Зображення з «Нюрнберзької  
хроніки» (Інкунабула, 1493 р.) 


